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Aermacchi M-346FA jest najnowszym produktem
Dywizji Samolotowej Leonardo bazujgcym na
wieloletnim doswiadczeniu w rozwoju samolotdw
bojowych, siegajagcym poczatkdw XX wieku.

Firma Aeronautica Macchi produkowata skuteczne
samoloty bojowe, wsrdd nich Macchi C.202 i C.205
uzywane w czasie Il wojny $wiatowej. Pod koniec
lat szes¢dziesiatych firma zaprojektowata bardzo
ceniony model Aermacchi MB.326K, bedacy
wyspecjalizowanym, jednomiejscowym wariantem
uderzeniowym powszechnie uzywanego wowczas

odrzutowego samolotu szkolno-treningowego MB.326.

Dalsza ewolucja MB-326 doprowadzita do powstania
odrzutowego samolotu szkolno-treningowego MB-
339 i jego wysoce skutecznego, sprawdzonego w
warunkach bojowych, wariantu uderzeniowego.

Dziat lotniczy koncernu FIAT, ktory w 1969 roku zostat
wchtoniety przez Aeritalia, a nastepnie Leonardo,
rowniez produkowat samoloty sprawdzone w
warunkach bojowych, takie jak G-91R.

Kolejnym przyktadem doswiadczenia Leonardo w
produkcji samolotéw bojowych jest maszyna AMX,
obecnie znajdujgca sie w stuzbie brazylijskich i
wtoskich sit powietrznych. Jest to samolot do relizacji
zadan powietrze-ziemia i prowadzenia rozpoznania
taktycznego, pierwotnie produkowany przez firmy
Aeronautica Macchi, Aeritalia i Embraer.

SAMOLOT MYSLIWSKO-
UDERZENIOWY

W obecnych scenariuszach operacyjnych, szczegdlnie
tych o niskim i Srednim poziomie zagrozenia, tendencijg
jest redukcja liczby i typow samolotéw w zasobach
wspodtczesnych sit powietrznych ze wzgledow
logistycznych i ekonomicznych. W konsekwencji
nowoczesne i drogie wielozadaniowe samoloty
bojowe o masie 20/30 ton sg wykorzystywane do
zadan bezposredniego wsparcia lotniczego lub
przeciwpartyzanckich (CAS/COIN). Startujg przy

tym z zaledwie 2 tonami uzbrojenia, co gwattownie
zmniejsza ich trwatos¢ uzytkowa.

Wspodtczesng odpowiedzig na ten problem jest nowa
wersja M-346FA, bedaca wersjg rozwojowg samolotu
szkolenia zaawansowanego M-346 AJT (Advanced

Jet Trainer), ktéra dzieki doskonatym osiggom jest w
stanie spetni¢ poszerzony zakres potrzeb operacyjnych
uzytkownikow. M-346FA to lekki wielozadaniowy
samolot bojowy wyposazony w stacje radiolokacyjna.
Stanowi wysoce efektywne i niedrogie, taktyczne
rozwigzanie dla wspdtczesnego pola walki.

Jednoczesnie zachowuje on wszystkie zalety
M-346AJT, w tym wbudowany system symulacji
szkolenia taktycznego (ETTS). Umozliwia to
wykorzystywanie M-346FA takze w roli samolotu
szkolenia zaawansowanego, czy jako tzw. Lead-

In Fighter Trainer (LIFT, samolotu do szkolenia
prowadzacego do uzyskania umiejetnosci niezbednych
do wykonywania podstawowych zadan bojowych),
oferujgcego cate spektrum symulowanych funkcji
szkolenia w locie i potaczenia go z w petni
atestowanym zintegrowanym systemem szkolenia
(ITS) M-346 w warunkach rzeczywistych, wirtualnych i
rozwojowych (LVC).

M-346FA moze skutecznie symulowac sity przeciwnika
oraz stuzyc¢ jako samolot towarzyszacy podczas
szkolenia dla ciezszych samolotdéw bojowych.
Zapewnia to sitom powietrznym maksymalng
wydajnosé, skutecznosé, uniwersalnosé, elastycznosé
operacyjng i zdolnos¢ szkolenia bojowego.
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NAJWAZNIEJSZE CECHY

» Multimodalna stacja radiolokacyjna produkcji
Leonardo Electronics Grifo-M346, specjalnie
zoptymalizowana dla M-346FA, z uktadem
identyfikacji swoj-obcy (IFF), wspierajgcym misje
powietrze-powietrze (A-A) i powietrze-ziemia (A-G)
- Wykrywanie i $ledzenie dalekiego zasiegu

(wyszukiwanie celéw dowolnego rodzaju powyzej
i ponizej putapu lotu na dowolnej wysokosci)

- Obrazowanie w wysokiej rozdzielczosci (z
syntetyzowanga aperturg SAR i odwrécong
syntetyzowana aperturg ISAR w rozdzielczosci
ponizej metra)

- Szeroki sektor skanowania i $ledzenie wielu celéw

- Wskazywanie celéw za pomocg HOTAS i
wyswietlacza nahetmowego (HMD)

» Ustawienie foteli w uktadzie tandem, dobrze
przystosowane do wykonywania ztozonych misji
powietrze-ziemia (mozliwos$¢ dziatania w zatodze
pilota wraz z operatorem systemu uzbrojenia lub
nawigatorem naprowadzania lotnictwa FAC-A), z
doskonatg widocznoscia z obydwu miejsc

» Wysokiej klasy urzadzenia tacznosci
przystosowane do dziatan sieciocentrycznych:
- Zabezpieczone urzadzenia tgcznosci

- Taktyczne tacze informacyjne (TDL) zgodne ze
standardami NATO

» Siedem zewnetrznych weztow mocowania
roznorodnych typow uzbrojenia i wyposazenia z
podwieszeniami zewnetrznymi, w tym:

- Uzbrojenia bombardierskiego kierowanego
(laserowo lub GPS) oraz niekierowanego

- Kierowanych pociskéw rakietowych powietrze-
ziemia i powietrze-powietrze

- Zasobnika z dziatkiem, zasobnika
rozpoznawczego i hawigacyjnego

- Zasobnika walki elektronicznej (ECM)
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Zdolnos¢ tankowania paliwa w powietrzu,
zapewniajaca wydtuzenie zasiegu/dtugotrwatosci
lotu i czasu przebywania nad celem

» Wbudowany system symulacji szkolenia
taktycznego (ETTS) uzywany jako alternatywa dla
rzeczywistych czujnikéw i uzbrojenia

Multimode Radar with IFF Interrogator

Tactical Data Link
(TDL) Link-16 NATO

Dual Mode
GPS/INS

<

Ballistic Bombs
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Alternative: 'oc?
Tactical Data Link Sy : A »
(TDL) NON NATO £ Electronlcwa“ -- Rocket Launcher

Gun Pod

DASS:
Radar Warning Receiver (RWR)
Chaff & Flares Dispenser (C&F)
Missile Approach Warning (MAW)




ZDOLNOSC PRZETRWANIA |
SAMOOBRONY

» Konfiguracja z dwoma silnikami napedowymi,
redundancja instalacji hydraulicznej i elektrycznej
oraz niezawodny bezobstugowy czterokanatowy
cyfrowy uktad sterowania lotem Fly-By-Wire dajg
pewnosé, ze piloci moga skupié sie na wykonaniu
misji

» Wysokie katy natarcia (AoA) i energia zapewniajg
niezrownang zwrotnosé, duzg predkosé wznoszenia
i predkos$¢ przenikniecia nawet na matej wysokosci z
podwieszeniami zewnetrznymi

» Dobre osiggi takze z niepracujacym jednym silnikiem
(OEl pozwalajg na skuteczne unikniecie zagrozen i
powrdt do bazy

» Podsystem samoobrony (DASS) zawierajacy:

- Uktad ostrzegajacy o opromieniowaniu wigzka
radiolokacyjng (RWR)

- Uktad ostrzegajacy o odpalonych pociskach
rakietowych (MAWS)

- Wyrzutnik dipoli i flar (CFD)

» Dostepny zestaw obnizajacy skuteczng powierzchnie
odbicia fal radiolokacyjnych, zapewniajacy mniejszg
wykrywalnosc¢

BEZPIECZENSTWO

» Redundancja konstrukcji:

- Dwa silniki, dwa niezalezne uktady napedu
akcesoridow

- Czterokrotnie redundowany uktad sterowania
lotem (FBW) i danych aerodynamicznych

- Dwie oddzielne/niezalezne instalacje hydrauliczne i
elektryczne

- Dwa akumulatory zapewniajace 30 minut pracy

- Niezalezna gasnica w przedziale silnikowym i
pomocniczego zespotu napedowego (APU)

» Bezproblemowa obstuga zapewniajgca:

- Zapobieganie samodzielnemu startowi/utracie
kontroli nad samolotem

- Ograniczenie mozliwosci przecigzenia struktury
ptatowca

» Funkcje bezpieczenstwa podczas lotu:
- Uktad ostrzegania o bliskosci ziemi (GPWS)
- Uktad unikania kolizji w powietrzu (MIDCAS)

- Wtaczany przez pilota system powrotu do
potozenia lotu poziomego (PARS)
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» Interfejs cztowiek-maszyna (HMI) najnowszej
generacji zawierajacy:

- Szes¢ wielofunkcyjnych wyswietlaczy
ciektokrystalicznych (MFD)

- Dwa wyswietlacze przezierne (HUD)
- Przedni panel sterowania (UFCP)
- Cyfrowa mape ruchoma

- Zintegrowany system sterownia (HOTAS, rece na
drazku i przepustnicy)

- Zintegrowany system wyswietlaczy nahetmowych
(HMD)

- Petng kompatybilnos¢ z goglami noktowizyjnymi
(NVG)

-Wyswietlacz awaryjny potozenia samolotu (GHD)

» Autonomiczna nawigacja oparta na wbudowanym
GPS i radiowysokosciomierzu INS (EGIR)

» Nawigacja radiowa wykorzystujagca TACAN oraz
VOR/ILS/MB

» Dwie niezalezne radiostacje V/UHF

KABINA

» Dwa fotele wyrzucane Martin Baker Mk.IT16D klasy
»Zero-zero”

» Poktadowa wytwornica tlenu (OBOGS)
» System kontroli sSrodowiska (ECS)

SILNIKI 1 INSTALACJA
PALIWOWA

» Dwa zamienne modutowe silniki
turbowentylatorowe Honeywell F124-GA-200 z
elektronicznym uktadem sterowania (FADEC)

» Pomocniczy zespot napedowy (APU) zapewniajacy
autonomiczny rozruch silnika

» 2500 litrow paliwa w zbiornikach wewnetrznych i
trzy zewnetrzne zbiorniki paliwa (o pojemnosci 630
litrow kazdy)

» System centralnego tankowania pod ci$nieniem



PODWIESZENIA ZEWNETRZNE

M-346FA moze by¢ zastosowany w scenariuszach
bojowych o $redniej i niskiej intensywnosci. Jest
zaprojektowany tak, aby posiadat réznorodne
zdolnosci operacyjne, dzieki szerokiej gamie
uzbrojenia kierowanego i niekierowanego oraz innego
wyposazenia podwieszanego zewnetrznie. Jest to
mozliwe dzieki:
» Pieciu podskrzydtowym weztom podwieszen i dwdm
prowadnicom pociskéw powietrze-powietrze na
koncoéwkach skrzydet

» Interfejsowi podwieszen zewnetrznych zgodnemu z
MIL-STD-1760

» Szynie zarzadzania uzbrojeniem MIL-STD-1553B

» Systemowi zarzadzania podwieszeniami
umozliwiajgcemu przenoszenie petnej gamy
uzbrojenia, w tym najnowszego uzbrojenia precyzyjnego

ZDOLNOSCI OPERACYJNE

Misje powietrze-ziemia:
» Bezposrednie wsparcie lotnicze (CAS)

» Wsparcie z uzyciem wysunietego nawigatora
naprowadzania lotnictwa z powietrza (FAC-A)

» Poszukiwawczo-ratowniczne w warunkach bojowych (CSAR)
» lzolacja obszaru

» |zolacja lotnicza pola walki (BAI)

» Taktyczne wsparcie lotnicze operacji morskich (TASMO)
» Operacje przeciwpartyzanckie (COIN)

Misje powietrze-powietrze

» Obrona przestrzeni powietrznej obcego/wtasnego
terytorium

» Przechwytywanie statkdw powietrznych
poruszajgcych sie z mata predkoscia

Rozpoznanie (RECCE)

Dzieki trzem zewnetrznym zbiornikom paliwa i
mozliwosci tankowania w powietrzu dtugotrwatosc¢
lotu moze wynies$é nawet siedem godzin, co zapewnia
maksymalny czas misji i wydtuzony czas krazenia w
rejonie celu.

Samolot moze zostacé przystosowany do przenoszenia
pociskéw powietrze-powietrze sSredniego zasiegu
przeznaczonych do zwalczania celdéw poza zasiegiem
widocznosci (BVR).
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G | o | e | dosee | e | o | G
Podwieszenia| Zewnetrzne zbiorniki paliwa (630 | kazdy) ® ® o
podstawowe Bomba kierowana laserowo (LGB) Lizard 2 (500 funtéw) ([ ] [ J [ [ J
Bomba uniwersalna MK. 82FF (500 funtéow) [ ] [ ] [ ] [ ]
Zasobnik z pociskami rakietowymi lub bombami BRD-4-250 [ ] [ ] [ ] [ ]
Zasobnik z pociskami rakietowymi lub bombami SUU-20 [ ] [ ]
Pociski powietrze-powietrze krotkiego zasiegu AIM-9L/ATM-9L | @ [ ] [ J o
Zasobnik FPR-14 AACMI [ ] [ J [ [
Zasobnik z dziatkiem [
Zasobnik rozpoznawczy [ ]
Zasobnik celowniczy [ ]
Zasobnik bagazowy [ ]
Opcje Bomba kierowana laserowo (LGB) GBU-12 Paveway Il (500 funtéw) [ J [ ] [ ] [ ]
Bomba kierowana laserowo (LGB) GBU-16 Paveway Il (1000 funtéw) [ ] [ ] [ ] [ ]
Bomba kierowana GBU-38 (500 funtéw) typu JDAM [ J [ J [ J [ J
Bomba kierowana GBU-32 (1000 funtdéw) typu JDAM [ ] [ ) [ ) [ )
Bomba kierowana GPS/LGB GBU-49 Enhanced Paveway Il (500 funtdw) [ J [ J [ J [ J
Bomba kierowana GPS/LGB Lizard 4 (500 funtéw) [ ] [ J [ [ J
Bomba o matej srednicy (SDB) [ ] [ ] [ ] [ ]
Bomba kierowana typu TEBER (250 funtéw) LGB [ ] [ ] o [ ]
Bomba kierowana optoelektronicznie EQ/GPS SPICE (250 funtéw) [ ] [ ) [ ) [ )
Bomba uniwersalna MK.82HD Snakeye (500 funtdéw) [ ] [ ] o [ ]
Bomba uniwersalna MK.83 (1000 funtéw) [ J [ J [ J [ J
Wyrzutnia pociskow rakietowych [ ] [ ]
Pocisk powietrze-ziemia Brimstone L] L] L L]
Pocisk powietrze-powietrze krétkiego zasiegu IRIS-T [ ] [ ] [ ] [ ]
Pocisk powietrze-powietrze sredniego zasiegu MRAAM [ J [ ] [ J [ J
Zasobnik walki elektronicznej (ECM) [ ]

Patrolowanie przestrzeni powietrznej: 2 SRAAM + zasobnik z dziatkiem U/F

RTB Cruise: 35kft

Inbound Cruise: 35kft

> 2 h Loitar

a% 20kt Intercept e
Max RPM

"fntercept” Escort )

Lofl‘eringat 100 NM at 20 NM  at 30 NM

Rozpoznanie: 2 SRAAM + zasobnik rozpoznawczy U/F

RTB Cruise: 35kft

toSL.

==

Takeoff

Inbound Cruise: 35kft

15 min Recce, 20kft

Radius of Action: >300 NM

Misja powietrze-ziemia: 2 SRAAM + zasobnik celowniczy + 4 LGB (klasa 500 funtéw)

RTB Cruise: 30kft

Inbound Cruise: 30 kft

> 30 min Loiter Ru r:;:t;‘;km
at 20 kft g
~——
Run In, 15 kft, S
Max RPM
5 min Combat, 15kft,
> > Max RPM

Loitering at 100 NM 20 NM Run-In/Out



OBSLUGA TECHNICZNA

» Obstuga wedtug stanu technicznego i
monitorowanie wyposazenia i systemow

» Dwupoziomowa koncepcja obstugi technicznej
(organizacyjna i posrednia) statku powietrznego,
wyposazenia i systemdw samolotu

» Brak wymogu naprawy struktury podczas prac
obstugowych

» Systemy diagnostyczne HUMS i S-HUMS
umozliwiajg monitorowanie i gromadzenie danych
dotyczacych eksploatacji oraz stanu wyposazenia
poktadowego i struktury ptatowca

» System obstugi naziemnej (GSS) umozliwia szybkag
ocene stanu systemoéw samolotu, skrécenie
czasu wykrywania i rozwigzywania problemow
oraz wykonywania planowych i nieplanowanych
czynnosci obstugowych

ZINTEGROWANE WSPARCIE
LOGISTYCZNE

» Szeroko zastosowane techniki i analizy struktury
zintegrowanego wsparcia logistycznego
(ILS) gwarantujg optymalny system wsparcia
materiatowego i sprzetowego w celu utatwienia
wsparcia operacyjnego

> ILS daje najnizszy koszt eksploatacji w tej kategorii
statkdw powietrznych, zmniejszajgc naktady na
logistyke

» Mozliwe sg rozwigzania pomochicze dostosowane
do réznych wymagan klientdw i réznych profili misji

CHARAKTERYSTYKA M-346FA

WYMIARY
Rozpietos¢ skrzydet
Dtugos¢ catkowita
Wysokos¢

Powierzchnia nosna (referencyjna)

MASY

Start (Dwa pociski SRAAM)
Do kotowania (maksymalna)
ZESPOt NAPEDOWY

Silniki turbowentylatorowe

Cigg maks. statyczny na poziomie morza, ISA

Masa paliwa w zbiorniku wewnetrznym

OSIAGI (DWA POCISKI SRAAM)
Predkos¢ maksymalna, mata wysokosé

Predkos¢ nieprzekraczalna

Putap

Czas wznoszenia na 30 000 stép
Wspodtczynnik przecigzenia konstrukcji
Zakret ustalony na wys. 15 000 stép

Zasieg do przebazowania, 10% rezerwy;,
paliwo w zbiornikach wewn.

Zasieg do przebazowania, 10% rezerwy,
3 zbiorniki zewnetrzne

33.2 ft
37.7 ft
15.6 ft

253.2 sgft

17,860 Ib
23148 Ib

2 Honeywell
F124-GA-200

2x6,280 Ib
4,420 Ib

575 KTAS

572 KEAS /11MN

45,000 ft
2.5 min
739

11.5 deg/s
900 NM

1,200 NM

1014 m
11.49 m
4.76 m

23.52 m2

8,100 kg
10,500 kg

2 x 2,850 kg
2,005 kg

1,065 km/h
1,060 km/h

13,715 m

1,665 km

2,220 km
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Niniejszy dokument zawiera informacje, ktére sg wtasnosciag Leonardo - Societa per azioni i jest dostarczany pod wyraznym warunkiem, ze nie moze by¢ powielany w
catosci ani w czesci, wykorzystywany do produkcji ani uzywany do celéw innych niz te, dla ktérych zostat dostarczony.
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